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(3) Sicherheitsnetzanordnung mit Belastungsanzeige 

@ . Eine Sicherheitsnetzanordnung ist mit einer Bela- 
stungsanzeigeeinrichtung versehen, um dem Benutzer zu 
signalisieren, daft an dem Sicherheitsnetz Krafte gewirkt 
haben, die moglicherweise zu einer Vorschadigung fun- 
ren konnen. Die Belastungsanzeigeeinrichtung wirkt mit 
den Verankerungsgliedern zusammen, mitdenen die Vor- 
derkante des Sicherheitsnetzes in dem Fahrzeug zu veran- 
kern ist. Fur die Belastungsanzeigeeinrichtung wird die 
Verformung dieser Verankerungsglieder ausgenutzt, in 
der Weise, daft eine uber ein bestimmtes Mafc hinausge- 
hende Verformung der Verankerungsglieder, gleichgultig, 
ob dauernd oder elastisch, ein Signalisierungsglied aus 
seiner Ruhestellung wegsprengt. 


o 
00 

If) 

00 
CM 

r> 


LU 

a 


BUNDESDRUCKEREI 09.98 802 145/271/7A 


18 


1 

Beschreibung 

Bei Kombi-PKW besteht auch bei aufgerichteter Ruck- 
sitzbank eine durchgehende Verbindung zwischen dem La- 
deraum und dem Fahrgastraum. 

Auffahrunfalle bedingen die Gefahr, dass durch diese 
Offnung im Laderaum befindliche Gegenstande in den Fahr- 
gastraum geschleudert werden und dort Personen verletzen. 
Urn dies zu verhindern, werden Sicherheitsnetzanordnungen 
verwendet, die diese Offnung absperren. 

Ahnliche Verhaltnisse herrschen bei PKW, bei denen die 
Riicksitzbank umlegbar ist, um einen vergroBerten Lade- 
oder Kofferraum zu erhalten. Auch hier werden Sicherheits- 
netze verwendet, die die Personen im Fahrgastraum schut- 
zen sollen. 

Bereits bei leichten Auffahrunfallen konnen unter Um- 
standen Gegenstande aus dem Laderaum mit verhaitnisma- 
Big groBer Wucht gegen das Sicherheitsnetz fliegen. Ob- 
wohl das Sicherheitsnetz mogiicherweise keine ohne weite- 
res erkennbare Beschadigungen aufweist, ist es durch einen 
solchen Vorfall dennoch vorgeschadigt. Diese Vorschadi- 
gung birgt die Gefahr des Versagens des Sicherheitsnetzes 
bei einem spateren ernsthaften Crash und die Gegenstande 
aus dem Laderaum konnen nicht mehr zuruckgehalten wer- 
den. 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, eine Si- 
cherheitsnetzanordnung zu schaffen, bei der nach einem 
Crash signalisiert wird, ob mit einer Vorschadigung des Si- 
cherheitsnetzes gerechnet werden muss. 

Diese Aufgabe wird durch eine Sicherheitsnetzanordnung 
mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. 

Bei der neuen Sicherheitsnetzanordnung ist eine Bela- 
stungsanzeigeeinrichtung vorgesehen, die zwei Signalzu- 
stande aufweist. Der eine Signalzustand entspricht dem Ru- 
hezustand, der mit dem unbelasteten Netz korrespondiert. 
Der andere Zustand ist der Signalzustand, der auftritt, nach- 
dem das Netz mit eirier vorbestimmten Kraft belastet wurde, 
ab der die Gefahr einer Vorschadigung des Netzes nicht 
mehr auszuschlieBen ist. 

Vorzugsweise ist der Wechsel der Belastungsanzeige aus 
dem Ruhezustand in den Signalisierungszustand irreversi- 
bei, damit die Kenntlichmachung bestehen bleibt und nicht 
unterdruckt werden kann. 

Die Unterbringung der Belastungsanzeigeeinrichtung er- 
folgt vorteilhafterweise an einer Strebe, mit der das Sicher- 
heitsnetz in der Karosserie zu verankern ist. Dadurch erge- 
ben sich klare raumliche Verhaltnisse und auch die Gefahr 
einer versehendichen Beschadigung ist minimiert. AuBer- 
dem ist die Belastungsanzeigeeinrichtung bei jeder Handha- 
bung des Sicherheitsnetzes unmittelbar im Blickfeld. 

VerhaltnismaBig einfach lasst sich die Belastungsanzeige- 
einrichtung an einem oder bei den Enden der Strebe unter : 
bringen. 

Die Belastungsanzeigeeinrichtung kann in sehr einfacher 
Weise mit Mitteln zum Verzehren von Energie zu einer Bau- 
einheit kombiniert werden. Diese Energie verzehrenden 
Mittel sollen bei starkerer Beiastung des Sicherheitsnetzes 
infolge eines starken Auffahrun falls einen Teil der kineti- 
sche Energie der in das Netz geschleuderten Gegenstande 
aufnehmen und in Warme umsetzen, um so das Sicherheits- 
netz gegen ReiBen zu schiitzen. 

Zum Betatigen der Belastungsanzeigeeinrichtung konnen 
die Verbindungsglieder verwendet werden, mit denen iibli- 
cherweise das Sicherheitsnetz in der Karosserie verankert 
wird. Diese Verankerungsglieder sind normalerweise gegen- 
iiber der Strebe langsverschieblich und sie sind, um die Be- 
lastungsanzeigeeinrichtung zu realisieren, zusatzlich auch 
noch um einen nennenswerten Betrag in Querrichtung, also 
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in radialer Richtung, bezogen auf die Strebe, auszulenken, 
Dabei definiert die Knicksteifigkeit der Verankerungsglieder 
jene Grenzkraft, ab der die Belastungsanzeigeeinrichtung 
ausgelost wird, d. h. in ihren Signalisierungszustand wech- 
5 selt. 

Die Belastungsanzeigeeinrichtung enthalt vorteilhafter- 
weise ein Signalisierungsglied, das zwischen einer Ruhe- 
stellung und einer Signalisierungsstellung hin- und herbe- 
wegt werden kann. Beim Uberschreiten der kritischen Bela- 

10 stungsgrenze geht das Signalisierungsglied in den Signali- 
sierungszustand liber. 

Das Signalisierungsglied ist vorzugsweise fahnenartig 
schwenkbar gehaltert, damit es nach dem Auslosen deutlich 
sichtbar in dem Raum steht und nicht versehentlich uberse- 

15 hen werden kann. Insbesondere wenn das Sicherheitsnetz 
das nachste Mai ausgehangt wird, wird dem Benutzer spate- 
stens das wegstehende Signalisierungsglied ins Auge fallen 
und ihn darauf aufmerksam machen, dass ein Ersatz der Si- 
cherheitsnetzanordnung wegen der Gefahr der Vorschadi- 

20 gung angeraten ist. 

Das Signalisierungsglied kann an der Strebe bzw. an einer 
Hulse, die zu den Energie verzehrenden Mitteln gehort, an- 
scharniert sein. 

Die Strebe ist wenigstens an einem Ende rohrformig aus- 

25 gestaltet und mindestens an diesem Ende befindet sich eine 
Hulse, in der das Verankerungsglied langsverschieblich 
sitzt. Die Hulse ist mit einem die Strebe auBen ubergreifen- 
den Abschnitt versehen, an dem das Signalisierungsglied 
schwenkbar gelagert ist. 

30 Um das Signalisierungsglied zu betatigen, ist an dem Si- 
gnalisierungsglied ein, Betatigungsfortsatz vorgesehen, der 
in das Innere der Hulse hineinragt und das Verankerungs- 
glied abtastet, Damit keine zusatzlichen Bohrungen an der 
Strebe angebracht werden mussen, befindet sich das Betati- 

35 gungsglied vorzugsweise in der Nahe des auBenliegenden 
Endes der Hulse. 

In der Ruhestellung ist das Signalisierungsglied verrastet, 
wobei die Verrastung beim Wechsel in den Signalisierungs- 
zustand irreversibel zerstort wird. 

40 Damit das Signalisierungsglied im Signalisierungszu- 
stand auch deutlich absteht, ist es in die Signalisierungsstel- 
lung durch eine Feder vorgespannt. 

Das Betatigungsglied ist derart gestaltet, dass es auf eine 
Querbewegung des Verankerungsgliedes relativ zu der 

45 Strebe anspricht. 

. Im Ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung Gegen- 
stand von Unteranspriichen. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel des Gegen- 
standes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

50 Fig. 1 das zwischen dem Dach eines Kraftfahrzeuges und 
der Rticklehne aufgespannte Sicherheitsnetz, in einer per- 
spektivischen Darstellung, mit teilweise aufgebrochener 
Fahrzeugkarosserie, 

Fig. 2 ein Ende der Befestigungsstrebe des Sicherheits- 

55 netzes nach Fig. 1, in einem Langsschnitt, 

Fig. 3 die Befestigungsstrebe nach Fig. 2, in einer Stirn- 
ansicht, mit geschnittenem Verankerungsglied und teilweise 
aufgebrochen, und 

Fig. 4 die Befestigungsstrebe nach Fig. 2, nach dem Aus- 

60 losen des Signalisierungsglieds. 

Fig. 1 zeigt in aufgebrochener Darstellung einen Heckbe- 
reich 1 eines Kombi-PKWs. Der Heckbereich 1 ist perspek- 
tivisch etwa aus der Sicht des weggebrochenen linken seidi- 
chen Heckfensters dargestellt und weist ein Dach 2 auf, das 

65 seitlich von zwei C-Saulen 3 getragen wird. Vor der C-Saule 
3 liegt unterhalb des Daches 2 und oberhalb einer Seiten- 
wand 4 ein hinteres Seitenfenster 5, wahrend hinter der C- 
Saule 3 ein weiteres hinteres Seitenfenster 6 angeordnet ist. 
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Die Anordnung der Seitenfenster 5 und 6 ist auf der linken 
Seite des Heckbereiches spiegelbildlich zu denken. Nach 
unten wird der Heckbereich 1 von einer im Wesentlichen 
ebenen Ladeflache 7 abgeschlossen. 

Zwischen den beiden hinteren Seitenfenstern 5 befindet 
sich auf der Hone der C-Saulen 3 eine Riicksitzbank 8, deren 
Riicksitzlehne 9 mit einer Riickseite 11 etwa zwischen den 
beiden C-Saulen 3 steht. 

Zwischen der Unterkante des Daches 2 und der Ober- 
kante der Riicksitzlehne 9 befindet sich eine Offnung 12, 
uber die ein vor der Riicksitzlehne 9 befindlicher Fahrgast- 
raum mit dem dahinter befindlichen Laderaum des Heckbe- 
reiches 1 in Verbindung steht. 

Urn zu verhindern, dass bei einem Crash Gegenstande aus 
dem Heckbereich 1 in den Fahrgastraum geschleudert wer- 
den, wird die Offnung 12 durch eine Sicherheitsnetzanord- 
nung 13 verschlossen. Zu der Sicherheitsnetzanordnung 13 
gehoren ein Gehause 14, ein Sicherheitsnetz 15 und eine an 
dem Sicherheitsnetz 15 angebrachte Zugstange oder Strebe 
16. 

Das Gehause 14 ist ein langliches, kastenformiges Ge- 
hause, das an seiner Oberseite mit einem uber die gesamte 
Lange durchlaufenden Auslaufschlitz 17 versehen ist. Im In- 
neren des Gehauses 14 ist in bekannter Weise eine nicht er- 
kennbare Wickelwelle drehbar gelagert, die im Sinne des 
Aufwickelns des Sicherheitsnetzes 15 mittels eines Feder- 
motors vorgespannt ist. Das Gehause 14 ist an der Riickseite 
11 der Riicksitzlehne 9 losbar befestigt. 

Das Sicherheitsnetz 15 ist mit einer Kante mit der Wik- 
kelwelle verbunden und fuhrt, ausgehend von der Wickel- 
welle, durch den Auslaufschlitz 17 aus dem Gehause 14 her- 
aus. Die zu der Wickelwelle parallele Kante des Sicherheits- 
netzes ist mit einer Schlaufe 18 versehen, die uber die ge- 
samte Breite des etwa trapezformigen Sicherheitsnetzes 15 
durchlauft. In der Schlaufe steckt die Strebe 16. 

Der Vollstandigkeit halber ist an dieser Stelle noch er- 
wahnt, dass das Sicherheitsnetz 15 an seinen beiden seitli- 
chen Kanten durch Einfassbander 19 verstarkt ist. 

Aus der Zugstange bzw. Strebe 16 stehen an beiden En- 
den Verankerungsglieder 21 vor, die pilzforriiige Kopfe 22 
tragen. Die pilzformigen Kopfe 22 sind bei aufgespanntem 
Sicherheitsnetz 15 in endseitig verschlossene T-formige Nu- 
ten 23 von Aufnahmetaschen 24 eingefuhrt. Die Aufnahme- 
taschen 24 befinden sich knapp unterhalb der Dachunter- 
kante 2. 

Auch bei leichten Auffahrunfallen kann es bereits gesche- 
hen, dass Gegenstande aus dem Heckbereich 1 in Richtung 
auf den Fahrgastraum geschleudert werden. Bei dieser Be- 
wegung werden sie von dem aufgespannten Sicherheitsnetz 
15 aufgefangen, das unter Umstanden durch diesen Auf- 
fangvorgang in nicht deutlich erkennbarer Weise vorgescha- 
digt werden kann, mit der Gefahr, bei einem spateren Crash, 
bei dem wieder Gegenstande aus dem Laderaum gegen das 
Sicherheitsnetz 15 fliegen, zu versagen. Um einer solchen 
gefahrlichen Situation vorzubeugen, ist die Sicherheitsnetz- 
anordnung 13 zusatzlich mit zwei Belastungsanzeigeein- 
richtungen 25 versehen, die sich an den beiden Enden der 
Strebe 16 befinden. Der Aufbau der Belastungsanzeigeein- 
richtung 25 ergibt sich aus den Fig. 2 und 3, in denen ferner 
zu erkennen ist, dass die Belastungsanzeigeeinrichtung 25 
mit Mitteln zu einer Baueinheit kombiniert ist, die dazu die- 
nen, bei einem schweren Crash mit sehr starken Verzogerun- 
gen zusatzlich die kinetische Energie der in das Sicherheits- 
netz fliegenden Teile 15 in Verformungsenergie umzusetzen. 
Dadurch wird gleichzeitig der "Bremsweg" fiir die gegen 
das Netz 15 fliegenden Teile verlangert und die Verzoge- 
rungsspitzen erhalten kleinere Werte. 

In den Fig. 2 und 3 ist z. B. das linke Ende der Zugstange 
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oder Strebe 16 veranschaulicht. Das andere Ende dieser 
Zugstange 16 ist spiegelbildlich, weshalb die nachfolgend 
gegebene Beschreibung auch fur das andere Ende gilt. 
Die Strebe 16 wird durch ein metallise hes Rohr gebildet, 

5 das durchgehend zylindrischen Querschnitt hat und einen 
zylindrischen Innenraum 26 aufweist, der sich ebenfalls 
uber die gesamte Lange erstreckt. Von dem dargestellten 
Ende her ist in den Innenraum 26 eine aus Kunststoff beste- 
hende Hiilse 27 eingeschoben, die eine zu der Langsachse 

10 der Strebe 16 koaxiale Bohrung 28 enthalt und auBen weit- 
gehend zylindrisch ist. 

Die Bohrung 28 gliedert sich in zwei Abschnitte 29 und 
31, wobei an der Ubergangssstelle zwischen den beiden Ab- 
schnitten 29 und 31 ein Stahlring 32 eingefugt ist, der eine 

15 zu der Bohrung 28 koaxiale Bohrung mit groBerem Durch- 
messer enthalt, damit die Kunststoffmasse der Hiilse 27 
durch den Ring 32 hindurchfuhren kann, um die beiden Ab- 
schnitte 29 und 31 stoffschlussig miteinander zu verbinden. 
Die Hiilse 27 steckt so in der Strebe 16, dass ihr Abschnitt 

20 29 zu der Mitte der Strebe 16 weist. In diesem Abschnitt 29 
enthalt die Bohrung 28 eine gerade durchlaufende schmale 
Nut 33, die bei dem Ring 32 beginnt und bis zum von dem 
Ring 32 abliegenden Ende des Abschnittes 29 reicht. Die 
Bohrung 28 hat in dem Abschnitt 31 einen etwas groBeren 

25 Durchmesser und auBerdem ist sie an der in Fig. 2 nach 
oben weisenden Seite bei 34 geschlitzt. Dieser Schlitz bei 34 
hat eine Breite etwa entsprechend dem Durchmesser der 
Bohrung 28 im Bereich des Abschnittes 29. Er beginnt bei 
dem Ring 32 und reicht bis zu einer von dem Ring 32 ablie- 

30 genden Stimflache 35. 

Im Bereich der Stirnflache 35 bildet die Hiilse 27 einen 
radial nach auBen uberstehenden Bund 36, der mit seiner 
Schulter im rnontierten Zustand stumpf an der Stirnseite der 
Strebe 16 anliegt. . 

35 An dem auBenliegenden Bund 36 ist ein laschenformiger 
Fortsatz 37 einstiickig angeformt, dessen Ende 38 in Rich- 
tung auf die Mitte der Strebe 16 zeigt. Das Ende 38 liegt im 
deutlichen Abstand von dem Ring 32. 

Der Fortsatz 37 weist eine Unterseite 39 auf, die auf der 

40 AuGenseite der Strebe 16 aufliegt und dementsprechend teil- 
kreisformig konturiert ist. Der Unterseite 39 gegenuber ver- 
lauft eine Oberseite 41, die im Wesentlichen plan ist. 

Von der Oberseite 40 gehen an dem Fortsatz 37 zwei seit- 
liche Wande 41 aus, die wegen der geschnittenen Darstel- 

45 lung in Fig. 2 nicht zu erkennen sind; in Fig. 3 ist eine der 
Seitenwande 41 zu erkennen. Diese Wande reichen von dem 
Bund 36 bis zu dem Ende 38 und begrenzen zusammen mit 
der Oberseite 41 eine im Querschnitt rechteckige Nut. In 
dieser Nut liegt im Ruhezustand ein fahnchen- oder klap- 

50 penartiges Signalisierungsglied 42. Das Signalisierungs- 
glied 42 ist an dem Ende 38 uber ein Schamier 43 mit dem 
Fortsatz 37 verbunden. Dieses Schamier 43 kann ein Filrn- 
scharnier sein, wenn das Signalisierungsglied 42 mit dem 
Fortsatz 37 einstiickig verbunden ist oder es kann sich um 

55 ein Schamier mit Achszapfen handeln, die in entsprechende 
Napfchen eingreifen, die wiederum je nach Lage entweder 
in den Seitenwanden 41 des Fortsatzes 37 oder dem Signali- 
sierungsglied 42 ausgebildet sind. 

Das Signalisierungsglied 42 hat eine Querschnittsgestalt, 

60 die an die Querschnittsgestalt der Nut auf der Oberseite 41 
des Fortsatzes 37 angepasst ist, so dass sich eine nach oben 
glatte Flache zwischen den Seitenwanden 41 des Fortsatzes 
37 ergibt. 

Das Signalisierungsglied 42 weist ein vorderes Ende 44 
65 auf, das sich vor der Stirnseite des Rohres 16 befindet. An 
diesem vorderen Ende ist ein Betatigungsglied 45 in Gestalt 
eines armfbrmigen Fortsatzes einstiickig angeformt. Dieses 
Betatigungsglied 45 ragt durch eine angepasste Offnung 46 
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in der AuBenumfangsflache der Hulse 27, und zwar an einer 
Stelle, die sich unmittelbar vor der Stirnseite der Strebe 16 
befindet. 

Wie die Figur erkennen lasst, ragt das Betatigungsglied 
45 im Ruhezustand in den Spalt oder Schlitz 34 der Hulse 27 
hinein. Die Lange des Betatigungsglieds 45 ergibt sich aus 
der nachfolgenden Funktionsbeschreibung. 

In Sackbohrungen 47 und 48, die in der Oberseite 41 des 
Fortsatzes 37 und der Unterseite des Signalisierungsgliedes 
42 ausgebildet sind, sitzt eine Druckfeder 49, die das Signa- 
lisierungsglied 42 in Richtung von dem Fortsatz 37 weg vor- 
spannt. Urn das Signalisierungsglied 42 entgegen der Wir- 
kung der Feder 49 auf der Oberseite 41 festzuhalten, ist eine 
Rastnase 51 vorhanden, die in eine komplementare Rastaus- 
nehmung 51 eingreift, die sich in der radialen Verlangerung 
der Schulter des Bunds 36 bzw. dessen Ruckseite befindet 
und damit vor der Stirnseite 44 des Signalisierungsgliedes 
42. 

Wie bereits oben erwahnt, ist die Belastungsanzeigeein- 
richtung 25 eine Baueinheit gemeinsam mit den Mitteln, die 
dazu dienen, bei einem Crash Bewegungsenergie der in das 
Sicherheitsnetz 15 geschleuderten Gegenstande in Verfor- 
mungsenergie bzw. Warme umzusetzen. Urn dies zu errei- 
chen, ist das Verankerungsglied 21 mit einem zylindrischen 
stangenformigen Schaft 53 versehen, der durch die Bohrung 
28 der Hlilse 27 hindurchiauft. Sein innenliegendes Ende 54 
ist durch Anquetschen von seitlich vorstehenden Ohren oder 
Laschen 56 verdickt. Ferner ist im Abstand zu dem Ende 55 
bei 57 eine weitere Lasche oder ein Ohr angequetscht, das in 
die Nut 33 vorsteht und zusammen mit der Nut 33 als Ver- 
drehsicherung wirkt, damit sich der Schaft 53 nicht gegen- 
iiber der Strebe 16 verdrehen kann. 

Der Schaft 53 des Verankerungsglieds 21 wird in dem 
Bohrungsabschnitt 29 mit geringem Spiel so gefuhrt, dass er 
sich nicht ohne Verformung an dem Betatigungsglied 45 an- 
legen kann. 

Zwei weitere Ohren oder Laschen 58 sind noch innerhalb 
der Hulse 27 kurz vor deren Stirnseite 35 angequetscht. Sie 
dienen als Wider lager fur eine Schraubendruckfeder 59, die 
sich andernends an dem S tanking 32 bzw. einer in diesem 
Bereich befindlichen Schulter abstiitzt, die den Ubergang 
zwischen dem Abschnitt 31 der Bohrung 28 und dem Ab- 
schnitt 29 darstellt. Mit Hilfe dieser Feder 59 wird das Ver- 
ankerungsglied 21 in die aus der Strebe 16 vorgeschobene 
Stellung vorgespannt, solange bis die angequetschte Lasche 
57 an der innenliegenden Ruckseite des Stahlrings 32 an- 
liegt. 

AuBerhalb der Hulse 27 ist der Schaft 53 bei 61 abgewin- 
kelt und er tragt an seinem auBenliegenden freien Ende den 
bereits erwahnten Pilzkopf 22. 

Um die Hulse 27 in der Strebe axial zu sichern, ist im 
montierten Zu stand in die Strebe 16 eine Sicke 65 einge- 
pragt, die in eine in der AuBenseite der Hulse 27 einge- 
formte Nut eingreift. 

Soweit die Dimensionierungen der oben erwahnten Bau- 
teile nicht bereits aufgrund der dortigen Beschreibung klar 
sind, ergeben sie sich aus der nachfolgenden Beschreibung 
der Arbeitsweise der Belastungsanzeigeeinrichtung 25. 

Im Normal- oder Ruhezustand liegen die Signalisierungs- 
glieder 42 der an den beiden Enden der Strebe 16 vorhande- 
nen Belastungsanzeigeeinrichtungen 25 flach und stehen 
nicht uber die seitlichen Wande 41 des Fortsatzes 37 uber. 
Die Handhabung der Sicherheitsnetzanordnung 13 ist wie 
ublich, d. h. zurri Abgrenzen des Laderaums gegeniiber dem 
Fahrgastraum wird an der Strebe 16 gegen die Wirkung des 
Federmotors, der an der Wickelwelle angreift, das Sicher- 
heitsnetz 13 aus dem Auslaufschlitz 17 herausgezogen so- 
weit, bis die beiden Verankerungsglieder 21 mit den Pilz- 
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kopfen 22 in die Aufnahmetaschen 24 eingehangt werden 
konnen. 

Wenn ein solchermaBen ausgeriistetes Fahrzeug frontal 
gegen ein Hindernis fahrt, entstehen Verzogerungskrafte, 
5 die in dem Laderaum befindliche Gegenstande nach vorne 
gegen das Sicherheitsnetz 15 fliegen lassen. Bei leichten 
Auffahrunfallen mit geringeren Verzbgerungen treten kleine 
Krafte auf. 

Wenn die Krafte zu klein ist, als dass eine Schadigung 

to auftreten konnte,. tritt keinerlei Verbiegung des Schaftes 53 
der Verankerungsglieder 21 auf. Die Verankerungsglieder 
21 werden in dem Bohrungsabschnitt 29 so gefuhrt, dass sie 
aufgrund der auftretenden Biegekraft sich mit ihrem auBe- 
ren Ende in der Nahe des Knicks 61. noch nicht an dem Be- 

15 tatigungsglied 45 anlegen konnen. Dieses verlauft im Ruhe- 
zustand mit einem geringen Abstand zu der Umfangsflache 
des Schaftes 53, und zwar so, dass aufgrund des notwendi- 
gen Spiels, den der Schaft 53 in der Bohrung 28 hat, keine 
Beruhrung zwischen Teilen des Verankerungsgliedes 21 und 

20 dem Betatigungsglied 45 zustandekommen kann. 

Verzogerungen, die einen Kontakt zwischen Gegenstan- 
den in dem Laderaum und dem Sicherheitsnetz 15 hervorru- 
fen und klein genug sind, losen die Belastungsanzeigeein- 
richtung 25 demzufolge nicht aus. Treten jedoch groBere 

25 Verzogerungswerte auf, d. h. die Gegenstande drangen mit 
groBerer Kraft gegen das Sicherheitsnetz 15, so werden ent- 
sprechend groBe Knick- und Biegekrafte von der Strebe 16 
iiber den Abschnitt 29 der Bohrung 28 auf den Schaft 53 
ubertragen. 

30 Diese Krafte konnen zu klein sein, als dass sie die Energie 
verzehrehden Mittel ansprechen lassen, und die auch noch 
nicht zu einem Durchbiegen der Strebe 16 fuhren. Dennoch 
konnen diese Krafte so groB sein, dass sie das textile Sicher- 
heitsnetz 15 in nicht erkennbarer Weise vorschadigen. Um 

35 dies zu erfassen und dem Benutzer sichtbar zu machen, ist 
die Belastungsanzeigeeinrichtung 25 vorgesehen. 

Da der Schaft 53 im Bereich zwischen dem S tanking 32 
und der Stirnseite 35 in Richtung parallel zu den auftreten- 
den Knickkraften in der Hulse 27 nicht gefuhrt ist, weil in 

40 diesem Bereich die Bohrung 28 in den Schlitz 34 ubergeht, 
wird sich der Schaft 53, wie Fig. 3 zeigt, jenseits des Stahl- 
rings 32 verbiegen (die Krafte, die durch die Gegenstande 
hervorgerufen werden, wirken, bezogen auf Fig. 2, von oben 
nach unten). Aufgrund dieser Verbiegung, die bleibend oder 

45 elastisch sein kann, wird sich jedenfalls bei hinreichender 
Amplitude die AuBenseite des Schaftes 53 an dem freien 
Ende des Betatigungsgliedes 45 anlegen und das Betati- 
gungsglied 45, bezogen auf den Schaft 53, radial wegdruk- 
ken. Die dabei auftretende Kraft ist so groB, dass die Verra- 

50 stung der Nase 51 in der Rastausnehmung 52 die Bewegung 
nicht verhindern kann und die Rastausnehmung 52, bezogen 
auf Fig. 2, nach oben wegbricht. 

Unter der Wirkung der Vorspannfeder 59 wird das Signa- 
lisierungsglied 42 aus der Stellung, in der es im Wesentli- 

55 chen zu der Strebe 16 parallelliegt, wegklappen, wie dies 
Fig. 3 erkennen lasst. Dadurch wird dem Benutzer signali- 
siert, dass durch den Auffahrunfall auch das Sicherheitsnetz 
13 geschadigt wurde und ein Austausch erforderlich ist. 
Wie sich aus der Beschreibung ergibt, legt die Biegestei- 

60 figkeit des Schaftes 53 die am Sicherheitsnetz 15 wirkende 
Kraft fest, bei deren Uberschreiten die Belastungsanzeige- 
einrichtung 25 ausgelost wird. 

Bei Auffahrun fallen mit noch starkerer Verzogerungs wir- 
kung wird schlieBlich auch die Strebe 16 sich mehr oder we- 

65 niger stark mit durchbiegen und die Kraft der gegen das Si- 
cherheitsnetz 15 drangenden Gegenstande ist bestrebt, die 
Strebe 16 von dem Schaft 53 des betreffenden Veranke- 
rungsgliedes 21 herunterzuziehen. Bei dieser Bewegung 
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wird zunachst die Lasche 57 an dem Ring 32 abgeschert. 
Die weitere Bewegung fuhrt dazu, dass das verdickte Ende 
55 des Schaftes 53 in die Bohrung 28 eindringt und sie dabei 
weitet. Hierdurch wird die Bewegungsenergie in Verfor- 
mungsenergie der Hiilse 27 bzw. der sie auBen bandagieren- 5 
den Stiebe 16 umgesetzt. Dies ist im Einzelnen beispiels- 
weise dem Patent 43 36 380 zu entnehmen. 

Damit bei dieser Verformung die Hiilse 27 nicht aus der 
Strebe 16 herausrutschen kann, ist in die Strebe 16 die Sicke 
50 eingepragt, die sich vor derjenigen Stirnseite des Stahl- L0 
rings 32 befindet, die dem auBeren Ende der Strebe 16 zuge- 
kehrt ist. Damit das Eindriicken der Sicke 50 nicht zu einer 
Deformation der Bohrung 28 fuhren kann, ist die Hiilse 27 
an dieser Stelle mit einer entsprechenden umlaufenden Nut 
versehen. 15 

Eine Sicherheitsnetzanordnung ist mit einer Belastungs- 
anzeigeeinrichtung versehen, urn dem Benutzer zu signali- 
sieren, dass an dem Sicherheitsnetz Krafte gewirkt haben, 
die moglicherweise zu einer Vorschadigung fuhren kbnnen. 
Die Belastungsanzeigeeinrichtung wirkt mit den Veranke- 20 
rungsgliedern zusammen, mit denen die Vorderkante des Si- 
cherheitsnetzes in dem Fahrzeug zu verankern ist. 

Fur die Belastungsanzeigeeinrichtung wird die Verfor- 
mung dieser Verankerungsglieder ausgenutzt, in der Weise, 
dass eine uber ein bestimmtes MaB hinausgehende Verfor- 25 
mung der Verankerungsglieder, gleichgultig, ob dauemd 
oder elastisch, ein Signalisierungsglied aus seiner Ruhestel- 
lung wegsprengt. 


Patentanspriiche 


30 


1. Sicherheitsnetzanordnung (13) zum Schutz des 
Fahrgastraums von PKW gegenuber dem Laderaum, 
der mit dem Fahrgastraum iiber eine Offnung (12) in 
Verbindung stent, 35 
mit einem. Kanten aufweisenden Sicherheitsnetz (15), 
das dazu eingerichtet ist, im aufgespannten Zustand die 
Offnung (12) zwischen dem Laderaum und dem Fahr- 
gastraum zu verschlieBen, 

mit einer Befestigungseinrichtung (16, 21), die zum 40 
Verbinden mit karosserieseitigen Aufnahmeeinrichtun- 
gen (24) vorgesehen ist, und 

mit einer wenigstens zwei Zustande aufweisenden Be- 
lastungsanzeigeeinrichtung (25), die beim Uberschrei- 
ten einer konstruktiv vorgegebenen, auf das Sic her- 45 
heitsnetz (15) einwirkenden Kraft aus dem einem Zu- 
stand in den anderen Zustand wechselt. 

2. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass zu der Befestigungsein- 
richtung (16, 21) wenigstens eine zwei Enden aufwei- 50 
sende Strebe (16) gehort, die an einer Kante des Sicher- 
heitsnetzes (15) vorgesehen ist, und dass an der Strebe 
(16) zwei Verankerungsglieder (21) angeordnet sind, 
die zum Einhangen in die karosserieseitige Aufnahme- 
einrichtungen (24) vorgesehen sind. 55 

3. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Belastungsanzeigeein- 
richtung (25) derart gestaltet ist, dass der Wechsel aus 
dem einen Zustand in den anderen Zustand irreversibel 
ist. 60 

4. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Belastungsanzeigeein- 
richtung (25) an der Strebe (16) angeordnet ist. 

5. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Belastungsanzeigeein- 65 
richtung (25) an einem Ende der Strebe (16) angeord- 
net ist.' 

6. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 


durch gekennzeichnet, dass an jedem Ende der Strebe 
(16) eine Belastungsanzeigeeinrichtung (25) angeord- 
net ist. 

7. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass sie mit wenigstens einer 
Energie verzehrenden Einrichtung (27, 56) versehen 
ist. 

8. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Energie verzehrende 
Einrichtung (27, 56) mit der Belastungsanzeigeinrich- 
tung (25) zu einer Baueinheit vereint ist. 

9. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass zu der Belastungsanzeig- 
einrichtung (25) wenigstens ein Verankerungsglied 
(21) gehort. 

10. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass wenigstens eines der Ver- 
ankerungglieder (21) gegenuber der Strebe (16). langs- 
verschieblich sowie gegenuber der Strebe (16) be- 
grenzt querbeweglich ist. 

11. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass zu der Belastungsanzeige- 
einrichtung (25) ein zwischen zwei Stellungen hin- und 
herbewegliches Signalisierungglied (42) gehort, das 
vor einer die vorgegeben Kraft uberschreitenden Bela- 
stung des Sicherheitsnetzes (15) in der einen Stellung 
steht und nach dem Uberschreiten der vorgegeben 
Kraft in die andere Stellung wechselt. 

12. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Signalisierungsglied 
(42) schwenkbar ist. 

13. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Signalisierungsglied 
(42) in die andere Stellung vorgespannt ist. 

14. Sicherheitsnetzanordnung nach den Anspriichen 2 
und 11, dadurch gekennzeichnet, dass das Signalisie- 
rungsglied (42) an der Strebe (16) gelagert ist. 

15. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Strebe (16) zumindest 
an einem Ende rohrformig ist und dass die Belastungs- 
anzeigeeinrichtung (25) eine in diesem Ende steckende 
Hiilse (27) aufweist, die mit einem die Strebe (16) au- 
Ben Iibergreifenden Abschnitt (37) versehen ist, an dem 
das Signalisierungsglied (42) gelagert ist. 

16. Sicherheitsnetzanordnung nach den Anspriichen 7 
und 15, dadurch gekennzeichnet, dass die Hiilse (27) 

. einen Teil der Energie verzehrenden Einrichtung bildet. 

17. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 16, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Hiilse (27) einen Fort- 
satz (36) tragt, der mit dem Signalisierungsglied (42) 
verrastet ist. 

18. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 17, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Verrastung derart ge- 
staltet ist, dass sie beim Auslosen des Signalisierungs- 
glieds (42) mechanisch zerstort wird. 

19. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Signalisierungsglied 
(42) mit einem Betatigungsglied (45) versehen ist, das 
zum Abfuhlen einer Bewegung des zugehorigen Veran- 
kerungsglieds (21) eingerichtet ist. 

20. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 19, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Betatigungsglied (45) 
derart gestaltet ist, dass es auf eine Querbewegung des 
Verankerungslglieds (21) relativ zu der Strebe (16) an- 
spricht. 
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